)

1967 1969 1971

Pesquero, general 869 1.576 1.773
Renovacion flota ...... 458 556 703
Créditos especiales .. 72 47 81

Total .............. 1.399 2.279 2.557

El cuadro representa la distribucion
por lineas de las cuentas de crédito y

EVOLUCION
DE LAS PARTIDAS

La evolucion de los componentes de
las cuentas de crédito da origen a otro
cuadro:

1967 ... 166 1.189 210 1.399
1968 ... 192 1.617 260 1.876
1969 ... 167 1.917 362 2279
1970 ... 233 1.833 509 2.342
1971 ... 231 1.980 576 2.557

Es significativo que el nimero de cré-
ditos no dispuestos después de conce-
didos haya disminuido en 1971, primer
aio de la experiencia de aumento a bu-
ques no mayores de 250 toneladas de
esta fuente de financiacion.

Como una exposicion de factores expli-
cativos de las cuentas de crédito, con-
teniendo las variaciones netas anuales,
la Memoria incluye un cuadro final. Re-
ferido a los tres ultimos afos ofrece los
siguientes datos:

1969 1970 1971

Pagos .........coceeinnen. 586 284 525
Reembolsos .............. 194 237 303
Variacion deudores .... 11 15 — 7
Total cuentas ... 403 63 215

Las cifras, como en los cuadros ante-

riores, representan millones de pesetas.
La rabrica de variacién de deudores
comprende los que lo son por intereses
vencidos, tanto se hallen sin clasificar
o sean objeto de discrepancia.

DEDUCCION
FINAL

De toda la informacion, bastante ari-
da, se deduce que la necesidad de uti-
lizar esta fuente de crédito es conside-
rable y creciente. Basté ampliar a 250
toneladas el limite de los buques cuya
construccion puede en principio ser am-
parada por el Crédito Social Pesquero,
para que el nimero de solicitudes y con-
cesiones aumentara considerablemente.

La institucion de esta forma de crédito
tiene la ventaja de la especializacion.
¢Porqué ha de limitarse a los buques no
mayores de 250 toneladas y a un volu-
men de crédito de 30 millones de pe-
setas?

Nos parece que valdria la pena recon-
siderar la respuesta a esta cuestion. Tal
vez si se estudia a fondo se llegue a
la conclusion de que una fuente de cré-
dito especializada constituye una nece-
sidad general de la industria pesquera
en Espana.

Cuando menos debe contarse con esta
experiencia, en especial para impulsar la
modernizacion de la flota de superficie.

—COMENTARIO

La replica de
la industria del
atun en Francia

La competencia en la caplura del
ctin tropical en el Atldntico parece
haber entrado en una fase agudd.
Como se sabe, lus capiuras del de
cieta amarille en el Pacifico estdn
sometidas a cuola anuel, de unas
127.000 tons, Cuando estaba prorima
a alcanzarse la del ano actual,
treinta grandes atuneros de cerco
norteamericano se trasladaron a luas
aguas del QOeste africano.

Se afirma que de estas unidades
las que comenzaron o trabajar a
primeros de afio, lograron ya un
volumen de capturas de 1.800 fons.
por buque. Parece gque 23 wunidades
se hallan en tal caso.

Los atuneros vasco-espafioles con-
curren también en primera linea en
la lucha del atun tropical. Trabajan
eir esta modalidad una veintena de
novios, nimero que serd incremen-
tado proximamente con los que se
hallan en construccion.
gue la produccion del grupo debe ex-
ceder de las 20.000 tons, en conjunto.

Esta toma de posiciones no resulia
indiferente a los armadores france-
ses, que tradicionalmente han disfru-
tado de estratégicas apoyaturas en
Dakar, Adbidjan, efc. para sus cam-
panrtas del atun tropical. Por olra
parte, Francia suele exportar con
preferencia conservas de listado a
Puerto Rico y Jde albacora a Italia,
mercados en los que se encuenira cada
dia con mayor presion de la oferta
espafiola de los wmismos productos.

A estas circunstancia parece ha-
berse unido el temor de gue se im-
ponga en el Atldntico el régimen de
cuotas vigenie en el Pacifico. Frente
a esta eventualidad y por el juego de
luos otros estimulos, Francie ha deci-
dido aumentar su flota atunera de
larga distancia con 20 unidades mds,
de 47 a 75 metros de eslora cada und.
Se destinan a doce firmas armadordas
v deben entrar en Servicio en un
vlazo de dos afios,

En el primer trimestre de 1973
habrdn de ser eniregados dos gran-
des cerqueros que se construyen en
Espafia: el “Navarra”, gemelo de los
denominados “Alava” y “Guipuzcoa”,
ya en plena explotacion, y otra de

Se calcula

75 m. y 4000 H.P., destinado ¢ un
grupo de armadores i conserveros de
Douarnenez. Antes de terminar el afio
se espera la entrega en Concarneau
del atunero Trenova, de 41 melros y
1.200 H.P.

También estdn programados para
erirega en 1973 seis atuneros de 60
metros de eslora y 3.650 H.P., mds
otra unidad de 56 m. y 2.800 H.P.
también para sumar a la flota de
Concarnea.

En junio de 1973 se espera la re-
cepcion de otro gran atunero de 62
metros de eslora con potencia propul-
sorqg de 3.650 H. P. Se denominard
Chrristophe-Colomb y cuenta con cd-
mara frigorifica para almacenar 700
tons, Le ha sido concedida al astille-
ro francés que construye esta uni-
daa, opcion para fabricar otra ge-
melag para los mismos armadores. Se
proyecta la construccion de otra uni-
cud del mismo tlipo para una socie-
dad armadora de El Havre.

Aun llega a mds la réplica fran-
cesa. Una sociedad armadora esta-
blecida en San Juan de Luz y en
Concarneau Se propone construir,
pura poner en explotacion en 1964,
otro atunero grande. Serd o de 62 m.
y 3.650 HP. o de 75 m, y 4.000 H.P.
También una compafiia bretona de
cargeros frigorificos, ha acordado
construir otro atunero grande, para
incrementar la flota de Concarneau.

For otra parte, se ha concedido op-
cion a wun astillero de Chimbote
(Pertt) para construir seis unidades
atuneras de 47 m. y 2.200 H.P. cada
una, El primero debe ser entregado
en noviembre de 1973 y en meses su-
cesivos, a uno por mes, el resto de la
serie. Aun se espera construir para
entrega en 1973 un grupo de tres
aluneros mds, dos para el puerto de
Cherburgo y otro para Boulogne. Son
de 38 m. de eslora, para cargar 160
toneladas.

* * *

Como el programa se halla en eje-
cucion, no hay duda que Francia se
situard rdpidamente en primera linea,
rente a la batalle indusirial por los
tunidos del Atldntico.

MAREIRO




