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UNA FIGURA ATIPIGA DE PERDIDA TOTAL

En el nimero de 1 de agosto se ha insertado en esta Revista el
nuevo Reglamento de la Pesca de Arrastre, ajustado a la Ley de 23 de
diciembre de 1961, sobre sanciones contra faltas cometidas por infrac-
cién de leyes, reglamentos y érdenes de policia de la navegacién y de
la pesca. Esta legislacion tiene un aleance superior al que a primera

vista parece.

No se trata solamente de una ordenacién disciplinaria,

destinada a favorecer la conservacion de las especies contra el abuso en

su explotacion. Tiene otras implicaciones de tipo

monial.

sustantive y patri-

Una de ellas reclama ahora nuestro comentario., Se trata de la dis-
posicién transitoria primera de dicho Reglamento, y concretamente de
su segundo parrafo. Contiene una prohibiciéon de reconstruir el casco de
un buque, o de reparar sus instalaciones, o renovarlas, cnando el importe
de las obras exceda del 509% del valor de la nave en la fecha de que

se trate.

Este precepto, sin em- »

bargo, no se refiere a 1
la totalidad de las em-
barcaciones de pesca.
Limita su ambito de
aplicacion a las de
arrastre a remolque, que vengan
habilitadas para este tipo de pes-
ca en cualquiera de las zonas que
se citan en el Art. 3.°. Se trata de
la costera o litoral —hasta 60 mi-
llas desde la costa—, la de altura
¥ la de gran altura. La de altura
situada fuera de las sesenta millas
¥y entre los parelos 0° y 60° N. ¥y
entre los paralelos 10° E. y 200 W.

&Cudles son las embarcaciones
con derecho a arrastrar en tales
zonas? Lo dice el Art. 6.°. Para Ia
costera y la de altura, en las re-
giones Cantabrica, Noroeste y Ca-
narias, los buques con un minimo
de 100 tons. bajo cubierta. En Ia
Suratlintica y en todo el Medite-
rraneo, un minimo de 35 toneladas
también de registro bruto y bajo
cubierta.

Por consiguiente, si las embarca-
ciones no exceden del arqueo mi-
nimo y sufren una averia que exi-
ja reparaciones tasadas en mas del
50% de su valor en la fecha de
producirse aquellas, queda confi-
gurade un nuevo tipo de pérdida
total, ya que el armador no podra
volver a explotar su nave. Se ad-
vierte que tal disposicién respon-
de al principio de eliminar la flota
anacronica, que es uno de los que
presiden la legislacién pesquera ul-
timamente dictada. Pero su apli-
cacion practica puede dar origen
a varias cuestiones.

La mas importante entra en Ia
esfera del seguro. Como es sabido,
el Cédigo de Comercio Espaiiol, en
su Art. 789 especifica los casos en
que el asegurado puede hacer
abandono de las cosas aseguradas,
exigiendo del asegurador el impor-
te de la indemnizacién prevista en
la péliza. Cita el de naufragio, in-
habilitacion del buque para nave-
gar, apresamiento, etc. Bajo el nn-
mero 4.° incluye la pérdida total,
“entendiéndose por tal la que dis-
minuya en tres cuartas partes el

valor asegurado”.

Esta definicién de la
pérdida total constructi-
va, difiere de Ia vigente
en otras legislaciones,
pero ha sido incorpora-
da a todas las pélizas de seguro
de riesgo maritimo. Tanto si las
emiten compaiijas a prima fija
como si las emiten mutualidades
de armadores.

El problema que surge es el de
la divergencia entre la norma que
acaba de citarse, y la citada prece-
dentemente. Cuando el arrastrero
tiene bajo cubierta un tonelaje in-
ferior al minime antes citado, y el
importe de la reparaciéon de las
averias excede del 509 sin llegar
al 5%, ;qué se hace? ;Se admite
el abandono, aunque la péliza, de
acuerdo con el Cédigo, exija el 75
por 100?

Si la respuesta no es afirmativa,
llegamos a una situaciéon mucho
peor. La del asegurado que ha ve-
nido pagando sus primas, para ob-
tener la percepcion del valor ase-
gurado si quedaba privado de la
nave por cualquier evento, y que
ha de soportar esta privacién co-
brando solamente el importe de
unas averias que no podri repa-
rar. Ante la posibilidad de que
esta hipétesis se produzea, y ya se
ha registrado en la practica, las
pélizas destinadas a cubrir los
riesgos de los pesqueros de arras-
tre, tendran que ser acomodadas a
la nueva realidad legal. Es necesa-
rio preveer en su texto, cuando la
nave asegurada entre en el su-
puesto de prohibicion de recons-
truir, una modalidad atipica de
abandono, pues de lo contrario el
seguro no cumpliria su finalidad
de proporcionar la reposicién na-
tural del patrimonio menoscabado
por el siniestro.

Comprendemos que se trata de
un problema delicado, pero dada
su trascendencia prietica no debe
quedar silenciado. Mas util parece
que se le proporcione una solucion
contractual equitativa y a tiempo.
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